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Eine Antriebseinheit 1 1 ist bei dem gezcigten Ausfuh- 
rungsbeispiel unter Verwendung eihes Drahtseiles aus- 
gebildet, urn die Fensterscheibe 8 an einem Punkt P. 
welcher zwischen den Laufern 10 gelegen ist, anzutrei- 
ben. Im einzelnen besteht die Antriebseinheit 11 aus 5 
einer Antriebswelle 12, welche an der FQhrungspIatte 5 
zwischen deren oberem und unterem Ende drehbar ge- 
lagert ist, sowie einer Seiltrommel 13, welche an der 
Antriebswelle 12 befestigt ist und sich mit dieser dreht 
und auf der Seite der FQhrungspIatte 5 angeordnet ist, 10 
welche naher zu der SuBeren Wand 2 liegt Weiterhin 
weist die Antriebseinheit einen bewegbaren TrSger 15 
auf, welcher an dem Punkt P mittels einer Schraube und 
einer Mutter 14 fest mit der Fensterscheibe 8 verbunden 
ist, ein Paar von Achsen 16, 17, welche an der FQhrungs- is 
platte 5 angrenzend an deren obere und untere Endbe- 
reiche befestigt sind, sowie ein Paar von Seilscheiben 18, 
19, welche auf den Achsen 16, 17 zur Drehung mit die- 
sen gelagert und auf der der auBeren Wand 2 zuge- 
wandten Seite der FQhrungspIatte 5 angeordnet sind. 20 
Ein Drahtseil 20 ist fest mit dem bewegbaren Trftger 15 
verbunden und erstreckt sich derartig um die Seiltrom- 
mel 13, daB dessen gegenQberliegende Endbereiche je- 
weils um die Seiltrommel 13 in entgegengesetzten Rich- 
tungen aufgewickelt sind. Ein Elektromotor 21 ist auf 25 
der Seite der FQhrungspIatte 5 angeordnet, welche der 
inneren Wand 3 zugewandt ist und treibt die Antriebs- 
welle 12 mittels eines nicht dargestellten Unterset- 
zungsgetriebes in die eine oder andere Richtung an. 

Wenn ein im einzelnen nicht dargesteliter, in der Nfi- 30 
he eines Fahrersitzes angeordneter Betatigungsschalter 
betatigt wird, wird der elektrische Motor 21 mit Energie 
versorgt und treibt fiber die Antriebswelle 12 die Seil- 
trommel 13 an, so daB sich diese in Uhrzeigerrichtung 
oder in Gegenuhrzeigerrichtung (gem. Fig. 1) dreht 35 
Durch diese Drehung wird der obere oder untere seitli- 
che Teil des Drahtseils 20 auf die Seiltrommel 13 aufge- 
wickelt, wodurch der Punkt Pder Fensterscheibe 8 nach 
oben oder unten bewegt wird. 

Es erweist sich als vorteilhaft, den Punkt P gerade 40 
unterhalb des Schwerpunkts der Fensterscheibe 8 oder 
so nahe wie mdglich an diesem anzuordnen. 

Die vorliegende Erfindung ist nicht auf das gezeigte 
AusfQhrungsbeispiel beschr&nkt So kann z. B. der Elek- - 
tromotor 21 durch einen Handantrieb zur Drehung der 45 
Seiltrommel 13, z. B. mittels einer Fensterkurbei, ersetzt 
werden. Weiterhin kann die mit einem Drahtseil ausge- 
stattete Antriebseinheit auf andere Weise ausgebildet 
sein, z. B. in Form eines Zahnstangenantriebs oder mit 
einem Antriebsrad und einem flexiblen, kraftflbertra- 50 
genden, unter FormschluB arbeitenden ZugmitteL 

Aus der obenstehenden Beschreibung ergibt sich, daB 
in dem Falle, daB die Fensterscheibe 8 vertikal gebogen 
ausgebildet ist, auch die FQhrungspIatte 5 sowie die Su- 
Beren und inneren Wande 2, 3 der TQr in entsprechen- 55 
der Weise vertikal gebogen ausgebildet sind. 

Der Einbau der erfindungsgemaBen FensterfQhrung 
kann in einfacher Weise erfolgen und erfordert keine 
komplizierte Einjustierung, da die FOhrungsplatte 5 an 
ihren vorderen und hinteren Endbereichen mit FOh- 60 
rungsschienenabschnitten 5a zur Fanning der Fenster- 
scheibe 8 versehen ist und zugleich die Antriebseinheit 
11 tragi 

Weiterhin kann eine gleichm&Bige und ruhige Bewe- 
gung der Fensterscheibe 8 erreicht werden, da diese an 65 
dem Punkt P t welcher zwischen den Laufern 10 ange- 
rdnet ist, angetrieben wird und weiterhin die flrtliche 
Lage zwischen dem Schwerpunkt der Fensterscheibe 8, 
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den Laufern 10 und dem Punkt Pkonsiant beibehalten 
wird. 

Die Justierung der Antriebseinheit 11 zur Erzielung 
einer gleichmaBigen und ruhigen Bewegung der Fen- 
sterscheibe 8 ist besonders einfach, da die Justierung vor 
dem Einbau der FensterfQhrung in die TQr 1 erfolgen 
kann. 

Durch die Anordnung des Punktes P gerade unter- 
halb des Schwerpunktes der Fensterscheibe 8 oder so 
nahe als mdglich zu diesem, erfolgt nicht nur die Bewe- 
gung der Fensterscheibe 8 gleichmaBiger und ruhiger, 
sondern es konnen auch Pfeifgerausche unterbunden 
werden, welche bei einer Deformation der Fensterschei- 
be 8 bei Auftreten eines negativen Druckes auf diese 
durch einstrdmende Luft verursacht werden. 

Patentanspruche 

1. FensterfQhrung zum Heben und Senken einer 
Fensterscheibe (8) in einer mit einer inneren Wand 
(3) versehenen Karosserie eines Fahrzeugs, 
mit einer FQhrungspIatte (5), welche fest mit der 
inneren Wand (3) verbunden ist und zwei zueinan- 
der parallele gegenQberliegende Endbereiche (5a) 
aufweist, 

mit einer Laufvorrichtung, welche fest milder Fen- 
sterscheibe (8) verbunden ist und die auf der FQh- 
rungspIatte (5) auf- und abbewegbar gefQhrt ist, 
und 

mit einer Antriebseinheit (11) zum Antrieb der Fen- 
sterscheibe (8), 
dadurch gekennzeichnet, 

daB die Laufvorrichtung zwei LSufer (10) aufweist, 
welche direkt mit der Fensterscheibe (8) verbunden 
sind und welche jeweils auf den Endbereichen (5a) 
gefQhrt sind, und 

daB die Antriebseinheit (11) zum Antrieb der Fen- 
sterscheibe (8) zwischen den Laufern (10) an der 
FQhrungspIatte (5) gelagert ist 

2. FensterfQhrung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die FQhrungspIatte (5) recht- 
winklig ausgebildet und so angeordnet ist; daB sich 
die paralleled gegenQberliegenden Endbereiche 
(5a) in vertikaler Richtung erstrecken. 

3. FensterfQhrung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die gegenQberliegenden End- 
bereiche (Sander FQhrungspIatte (5) in Form eines 
Paares von FQhrungsschienenabschnitten L-f6rmi- 
gen Querschnitts ausgebildet sind, und daB jeder 
der Laufer (10) mit einem gegabelten Endbereich 
(tOa) versehen ist, welcher jeweils auf dem FOh- 
rungsschienenabschnitt aufsitzt 

4. FensterfQhrung nach einem der AnsprQche 1 bis 
3, dadurch gekennzeichnet, daB die Antriebseinheit 
(1 1) folgende Teile aufweist: 
eine Seiltrommel (13), die an der FQhrungspIatte 
(15) zwischen deren oberem und unterem Ende ge- 
lagert ist, 

zwei Seilscheiben (18, 19), die jeweils am oberen 
bzw. unteren Ende der FQhrungspIatte (5) gelagert 
sind, 

einen bewegbaren Trfiger (15), der fest mit der Fen- 
sterscheibe (8) zwischen den Lfiufern (10) und der 
FQhrungspIatte (5) verbunden ist, 
ein Drahtseil (20), das an einem Teiibereich fest mit 
dem bewegbaren Trager (15) verbunden ist und um 
die Seilscheiben (18. 19) und die Seiltrommel (13) 
derart gefQhrt ist, daB seine gegenQberliegenden 
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